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Centro de Estudios Econémicos

Costos del transporte por
carretera pisan el freno

* Eltransporte de carga por carretera es el principal medio de movi-
lizacidon de mercancias en el pais. Entre enero y octubre de 2024,
este sector movilizé 126,1 millones de toneladas, (89% del total).

* En octubre, el indice de Costos del Transporte de Carga crecid
6,0% anual, liderado por combustible (3 puntos porcentuales),
conductores y ayudantes (1,8 puntos porcentuales) y peajes
(1,3 puntos porcentuales).

* En lo corrido del afio, los costos del trasporte de carga acumu-
lan un crecimiento de 4,16%, por debajo del 6,6% registrado en
el mismo periodo del afio anterior.

e Conductoresy ayudantes lidera las contribuciones en la variacion
ano corrido. con 1,7 puntos porcentuales, seguido por combusti-
bles (1,5 puntos porcentuales) y peajes (1,2 puntos porcentuales).

La mayoria de los productos que consumen los hogares y los insumos que utili-
zan las empresas se transportan a través de las carreteras del pais. Entre enero
y octubre de 2025, el sector de transporte de carga por carretera movilizd 126,1
millones de toneladas, superando ampliamente el transporte por vias férreas
(10,2 millones) y fluvial (5,3 millones)'. Esta alta dependencia del transporte por
carretera implica que cualquier variacion en los costos logisticos tiene un im-
pacto en el precio de los insumos y bienes que consumen empresasy hogares.

De acuerdo con el indice de Costos del Transporte de Carga por Carretera (ICTC)
publicado por el DANE, que hace seguimiento a 29 rubros representativos del
transporte de cargaterrestre, en octubre de 2025 estos costos crecieron un 6,0%
anual. El rubro de combustible fue el que mas contribuy6 a la variacion anual,
aportando 3,0 puntos porcentuales (pp), seguido por conductores y ayudantes
(1,8pp) y peajes (1,3pp). Por el contrario, vehiculo y su apalancamiento (-0,7pp) y
llantas de direccion y traccion (-0,1pp cada una) registraron contribuciones ne-
gativas. Este comportamiento es previsible dada la importancia de esos rubros
en la operacion logistica del transporte de carga.

Ahora bien, en lo corrido del ano hasta octubre, el ICTC acumula una varia-
cion de 4,16%, por debajo del 6,6% registrado en el mismo periodo del afio

! Las cifras presentadas tienen corte a junio para transporte férreo y agosto para transporte fluvial.
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anterior. Esta desaceleracion se explica principalmente por menores contribucio-
nes de peajes y seguros vehiculares. En 2024, los peajes mostraron fuertes incre-
mentos tras la normalizacion de tarifas que habian sido congeladas por el Gobierno
en 2023, medida que generd un desequilibrio financiero en las concesiones.

Conductores y ayudantes es el rubro que mas ha contribuido a la variacidon acu-
mulada del indicador en el afo, con un aporte de 1,7pp, 0,4pp por encima del afo
anterior (Grafico 1). Este componente, que incluye los salarios de transportadores
y ayudantes, mostrd una variacion anual de 9,7%, similar al incremento del salario
minimo decretado por el gobierno nacional (9,53%). Esto evidencia que, si bien los
aumentos salariales buscan mejorar la capacidad adquisitiva de los trabajadores
formales, también generan presiones sobre los costos del transporte de carga.

Le siguio combustibles con unavariacién anualde 3,9%y contribucion de 1,5pp, inferior
alos 2,9pp delaho anterior, reflejando el efecto de los ajustes en el precio de la gasolina
por el desmonte del subsidio a través del FEPC en 2024. Peajes es el tercer rubro que
mas presiond los costos, aportando 1,7pp con una variacion anual de 9,3%.

La evolucion del ICTC es un indicador relevante para monitorear las presiones
inflacionarias, considerando que la mayoria de los bienes de consumo se trans-
portan por carretera. Si bien la desaceleracion en los costos de transporte es
positiva, rubros clave como salarios y la indexacion de seguros y tramites po-
drian revertir esta dinamica, incidiendo en mayores presiones en los costos del
trasporte de carga por carretera en el proximo ano.

Grafico 1. Contribucion a la variacion ICTC
(enero — octubre 2024 y 2025, puntos porcentuales)
4.2

Total ICTC 6,6
Conductor(es) y ayudante(s)
Combustibles
Peajes
Seguros
Servicios de estacion
Mantenimiento y reparacion del motor
Parqueadero
Impuestos y revisiones
Llantas ubicadas en los ejes libres
Llantas ubicadas en la traccion
Llantas ubicadas en la direccion
Vehiculo y su apalancamiento -0,7

Nota: el grafico muestra 12 de los 29 rubros de seguimiento en el ICTC.
Fuente: elaboracién ANIF con base en DANE.
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